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Resumo: Este artigo possui o objetivo de resgatar a Memoria e Historia de uma importante trajetoria da cida-
de de Araraquara — SP, a existéncia dos trélebus ou 6nibus elétricos, permitindo com que esse periodo histo-
rico ndo fique esquecido. Foi uma fase de crescimento e avango tecnoldgico para a populacao araraquarense,
pois era um meio de transporte coletivo movido a energia elétrica e que ndo poluia o meio ambiente. Esse
meio de transporte foi projeto de um prefeito da época, Sr Romulo Lupo que, ao fazer uma viagem a Italia,
ficou interessado por ele e o implantou em Araraquara. O conhecimento referente a fabricagao e o modo de
funcionamento do sistema trolebus, com seus avangos tecnoldgicos e inovagdes que ocorreram no decorrer
dos anos, demonstram as vantagens e¢ desvantagens deste sistema e a sua desativa¢dao sdo o objetivo dessa
pesquisa. A metodologia utilizada foi a pesquisa de campo por meio de entrevistas realizadas na Companhia
Trolebus de Araraquara-SP onde se desenvolveu o projeto de implantacdo dos Onibus elétricos na cidade,
que entrou para a historia do Sistema Trélebus Brasileiro, sendo a unica cidade a possuir 100% de 6nibus
elétricos. Os sujeitos da pesquisa foram ex-funcionarios que vivenciaram a implantagdao desse sistema, no
decorrer desses 40 anos, dentre eles os diretores, motoristas e o encarregado da manutencao elétrica. Mesmo
tendo suas desvantagens, as vantagens se mostraram substanciais e os trolebus ficaram décadas circulando
na cidade — de 1959 a 1999. Além de nao serem poluentes, eram silenciosos, sua manutengao era barata e os
assentos eram confortaveis. Somando-se tudo isso, ele foi um patrimonio da cidade, deixando registrada a
sua historia no museu historico na Fonte Luminosa. Foi um exemplo nacional, uma referéncia de transporte
urbano.
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THE TROLLEYBUS SYSTEM IN ARARAQUARA-SP: MEMORY AND HISTORY OF THE PUBLIC TRANSPORT IN
THE PErR1IOD FROM 1959 ToO 1999

Abstract: This paper aims to rescue the Memory and History of an important trajectory of the city of Arara-
quara - SP, the existence of trolleybus or electric buses, allowing this historical period not to be forgotten. It
was a phase of growth and technological advancement for the population of Araraquara, since it was a public
transport mode that was powered by electricity and did not pollute the environment. This means of transpor-
tation was a project of a mayor of the time, Mr. Romulo Lupo, who, in a trip to Italy, became interested in
it and implanted it in Araraquara. The knowledge regarding the fabrication and operation of the trolleybus
system, with its technological advances and innovations that have occurred over the years, demonstrate
the advantages and disadvantages of this system and its deactivation is the objective of this research. The
methodology used was the field research by means of interviews conducted at the Trolleybus Company of
Araraquara-SP, where the project of implantation of electric buses in the city was developed and went down
into the history of the Brazilian Trolleybus System, being the only city to own 100 % of electric buses. The
subjects of the research were former employees who experienced the implantation of this system during these
40 years, among them the directors, drivers and the person in charge of electrical maintenance. Despite their
disadvantages, the advantages proved to be substantial and the trolleybuses were circulating in the city for
decades - from 1959 to 1999. In addition to being non-polluting, they were quiet, maintenance was cheap,
and seats were comfortable. Adding all this, it was a patrimony of the city, leaving its history recorded in the
historical museum at “Fonte Luminosa”. It was a national example, a urban transport reference.
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de Araraquara — SP,

INTRODUCAO

Este artigo possui o objetivo de resgatar a Memoria e a Historia de uma importante trajetéria da cidade de
Araraquara - SP que foi o inicio, meio e fim da existéncia dos trolebus ou onibus elétricos. Foi uma fase de
crescimento e avanco tecnoldgico para a populagdo araraquarense, pois era um meio de transporte coletivo
movido a energia elétrica e que ndo poluia o meio ambiente.

Esse meio de transporte foi projeto de um prefeito da época, Sr Romulo Lupo que, ao fazer uma viagem
a Italia, ficou interessado por ele e o implantou em Araraquara. “A histdria dos trolebus, ou 6nibus elétricos
em Araraquara comeg¢a no final da década de 50. Nessa época o Brasil de Juscelino Kubitschek buscava
a modernidade. O pais se industrializava, as cidades cresciam e adquiriam importancia.” (COMPANHIA
TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011)

O sistema trolebus ¢ uma modalidade de transporte que difere dos sistemas de Onibus convencionais,
exigindo operacdo e manutencdo diferenciadas. Seu uso ¢ indicado para operagdes em corredores e vias
segregadas, devido a sua rapida aceleracdo e sua operacdo especial, ja que os veiculos (ou trélebus) ndo
possuem a mesma liberdade de um 6nibus convencional, sendo dependentes da rede aérea.

O trélebus ¢ um 6nibus movido a eletricidade, que possui duas alavancas coletoras, responsaveis pela
captagdo de energia elétrica da rede aérea. A alimentacdo de energia geralmente ¢ especificada em 600 Volts,
corrente continua ou alternada, se mais moderno.

O objetivo dessa pesquisa foi resgatar a Memoria e Historia do Sistema Troélebus na cidade de Araraquara-
SP, privilegiando o conhecimento referente a fabricacdo e o modo de funcionamento do mesmo, com seus
avancos tecnologicos e inovacdes que ocorreram no decorrer das décadas, procurando demostrar as vantagens
e desvantagens desse sistema e as causas de sua desativacdo. Buscou-se fazer isso por meio de entrevistas
realizadas na Companhia Trélebus de Araraquara-SP onde se desenvolveu o projeto de implantacao dos dnibus
elétricos na cidade.

METODOLOGIA

A pesquisa de campo foi realizada na Companhia Trolebus de Araraquara - SP, onde se desenvolveu o
projeto de implantacao dos onibus elétricos, que entrou para a historia do Sistema Trélebus Brasileiro, sendo
a Unica cidade a possuir 100% de onibus elétricos.

Os sujeitos da pesquisa foram funcionarios que participaram da implantacdo do sistema trolebus na cidade
de Araraquara-SP desde o seu inicio e alguns contratados posteriormente, mas com longo tempo de servigo
na Companhia e consideravel conhecimento sobre sua trajetoria/histéria. Dentre eles destacamos: diretores,
motoristas e o encarregado da manutengdo elétrica:Leonel Peixe (Diretor/Presidente), Manoel Pereira Fray
(Encarregado de Manutencdo Elétrica),Elias Gibra Neto (Assessor de Imprensa), Luiz Felipe Demambro
(Assistente de Planejamento) e Leandro Henrique Furlan (Assessor da Diretoria).

Obtivemos informagdes também de funcionarios mais novos do departamento de imprensa, assessor da
diretoria e fiscal de motoristas. As entrevistas foram devidamente gravadas mediante autorizacao dos depoentes
que previamente assinaram o termo de consentimento livre e esclarecido. Posteriormente as mesmas foram
transcritas para analise.

Foi utilizada a pesquisa exploratoria. Primeiramente, fizemos uma andlise bibliografica de materiais
coletados em revistas, reportagens de jornais e internet e, posteriormente, como ja mencionado, foram coletados
dados por meio de entrevistas com funcionarios que vivenciaram as fases do Sistema Trélebus. Também
utilizamos registros fotograficos e visitas a empresa. Apods essa fase, analisamos os resultados e comparamos
os fatos pesquisados com os fatos vividos pelas pessoas que fizeram parte dessa histéria, dai a necessidade de
constar os nomes dos entrevistados para tentar compreender o passado através de representagdes ou memaorias
individuais e coletivas, tdo fundamentais no resgate dessa historia.

“Por fim, o carater “inico’ dos eventos historicos, a necessidade do historiador de misturar relato e explicagao
fez da historia um género literario, uma arte ao mesmo tempo em que uma ciéncia” (LE GOFF, 2003, p. 8).

De acordo com Cintrao (1999), as fotografias sdo instrumentos de reconstru¢do do mundo e devem ser
submetidas a um tratamento critico, para que de fato se revelem. Elas nos conduzem para o mundo de fora,
para o outro mundo. Elas sempre nos contam uma historia. Mas tais histdrias t€ém que ser extraidas, ja que
fotografias como dados, ndo falam por si so. E a bagagem historica do pesquisador que permite encontrar essa
outra “Historia”.
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A fotografia ¢ um instrumento privilegiado para registro e dentncia de fendmenos historicos. O ‘congelar’
das cenas facilita a analise dos contextos” (CINTRAQ, 1999, p. 19).

No caso dos Trolebus na cidade de Araraquara, hé diversas abordagens referentes ao assunto, uma vez que
os funciondrios e pessoas que vivenciaram a realidade estudada, contam historias sobre diferentes assuntos
devido a diferenca em suas participacdes (motoristas, encarregados, diretores, porém com um objetivo em
comum, o Resgate da Historia e Memoria do Sistema Trélebus na cidade.

Para Teles (2012), recuperar o passado € uma primeira garantia de um sentido para o presente. Ao recorrermos
a memoria dos relatos e testemunhos das épocas passadas, estamos transformando essas narrativas em historia,
fazendo com que um amontoado de fatos ganhe sentido. O narrador histdrico ¢ aquele que procura um sentido
das acdes humanas e encontra nelas uma conexao com os acontecimentos que se precipitam no presente. Para
entender a historia dos troélebus foi necessario o resgate da memoria por meio de pesquisas tanto em arquivos
e fotografias quanto entrevistas com sujeitos que vivenciaram essa fase.

Breve Historico do Sistema Trolebus

O Sistema Trolebus comecou a funcionar na cidade de Sdo Paulo em 1949, por ser uma das capitais mais
desenvolvidas do Brasil. Foi um meio de transporte muito interessante por ser silencioso, por utilizar uma
fonte de energia renovavel e ndo poluir o meio ambiente. Devido a essas vantagens, algumas cidades do
interior passaram a adquirir esse sistema de tecnologia estrangeira, sendo necessario buscar conhecimento dos
Estados Unidos e Europa.

Esse sistema foi crescendo em etapas chegando a uma frota modesta de menos de 50 veiculos até 1953,
para um rapido crescimento no final da década de 50 chegando a 150 veiculos. Foi aumentando novamente nos
anos 1960, entdo se estabilizou em algo em torno de 200 veiculos entre 1970 e 1978. Todos os trolebus foram
importados até 1960, quando as industrias brasileiras comegaram a produzir seus proprios onibus elétricos.
(INSTITUTO DE POLITICA DE DESENVOLVIMENTO E TRANSPORTES, 2011)

O Sistema Trolebus foi um meio de transporte coletivo diferente dos dnibus convencionais, pois exigiu
diferentes tipos de manutencdo, operagdo e sua infraestrutura ndo possuia liberdade, pois dependia de rede
aérea. Por serem veiculos que operavam em corredores e vias segregadas, existiam cidades que nao adaptaram-
se a esse tipo de transporte.

Este sistema ¢ composto também pela rede aérea de alimentagao (dois cabos onde se conectam os veiculos
para a captacdo de energia) e pelas subestacdes retificadoras, além do veiculo, estas subestacdes captam
energia das redes de distribuicdo (tensdo geralmente especificada em 13.200 Volts), transformando-a em 600
Volts, corrente continua, para alimentacao da rede aérea. Em sistemas mais modernos, a corrente pode ser
também do tipo alternada, ou entdo transformada em alternada a bordo do veiculo. (FERREIRA, SAMPAIO,
2011) (Figura 01).

Figura 01 - Rede aérea de alimentacao elétrica

Fonte: (BRANDEMARTE, 2011).
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Depois de o Sistema Trélebus ter sido inaugurado na cidade de Sao Paulo, a Industria Villares percebeu
uma oportunidade de expandi-lo na cidade do Rio de Janeiro. Para sua repercussao, o protétipo foi apresentado
pelo presidente da Republica Sr Juscelino Kubitschek, que ficou marcado na memoria de todos, pois ele
buscava por modernidades.

O primeiro trélebus nacional de primeira geragdo foi construido em 1958, pela Industria Villares S/A. O
prototipo foi apresentado em varias cidades e levado ao Rio de Janeiro — RJ, para ser apresentado ao entdo
presidente da Republica na época, o Sr. Juscelino Kubitschek, numa “viagem historia”, percorrendo a Via
Dutra com um gerador elétrico acoplado. Apos sua apresentacao pelo pais, o Veiculo passou a fazer parte da
frota Companhia Municipal de Transportes Coletivos (CMTC), de Sao Paulo.

Comecou a ser interessante a fabricagao dos trélebus no Brasil, devido a terem mao de obra propria, que era
mais barata. Entre os anos de 1963 e 1969 uma fase muito curiosa e importante ocorreu na histoéria do sistema
trolebus no Brasil. Neste periodo a propria — Companhia Municipal de Transportes Coletivos (CMTC) passou
a construir trélebus em suas oficinas, com mao de obra propria.

Com o progresso da tecnologia e o crescimento de encomendas de companhias de transportes coletivos,
os fabricantes de trolebus tiveram necessidade de melhoria continua, portanto surgiram novas ideias para as
seguintes geragoes.

A partir de 1977 a industria nacional passou a fabricar veiculos modernos, conhecidos como de segunda,
terceira e mais recentemente, de quarta e quinta gera¢ao. O primeiro sinal de ressurgimento da producao
nacional aconteceu em 1977, quando as primeiras cinco unidades foram encomendadas pela CTA, de
Araraquara. Estes veiculos, entretanto, eram de um tipo intermedidrio, pois possuiam equipamento
de controle de tracdo eletropneumatico, suspensdo do tipo misto e auséncia de circuladores de ar. A
carroceria era do tipo Amélia (CAIO), montada sobre plataforma Massari, com equipamento elétrico
Villares (BRANDEMARTE, 2011).

Devido a tecnologia empregada e o fato de os trolebus serem mais lentos e com velocidade constante foi
necessario utilizar algumas alternativas para deixar os veiculos mais leves, foi entdo que a terceira geracao ficou
marcada pelas empresas especializadas na fabricagdo de carros ferroviarios e metrovidrios, que construiram
trélebus com carroceria monobloco.

A tecnologia das duas conceituadas empresas nacionais (Mafersa e Cobrasma) foi aplicada no projeto dos
trolebus, para o desenvolvimento da carroceria monobloco, resultando em veiculos mais leves. Entretanto,
além destas duas empresas, a Mercedes-Benz também desenvolveu trés prototipos de trolebus monobloco,
adaptando-os ao seu famoso modelo de 6nibus urbano O-371.

Depois de alguns anos, as empresas Marfesa e Cobrasma foram extintas, devido ao retorno das industrias
automotivas na producao de trolebus. Em 1998, foi montado o primeiro trolebus biarticulado do Brasil, para
um projeto de veiculos leves sobre pneus na cidade de Sao Paulo, o que trouxe melhorias para o sistema.
Esta fase ¢ marcada, principalmente, pela participagdo de empresas especializadas na fabricagdo de carros
ferrovidrios e metroviarios (BRANDEMARTE, 2011).

Sendo assim, em 2003 o consorcio Metra, de Sdo Paulo (corredor ABD) montou vinte € um trélebus
Low Entry, do tipo monobloco, fabricado pela Busscar, com eixos hungaros. Nesses veiculos foram
reaproveitados alguns componentes, incluindo os motores de tracdo “Engesa”, retirados dos antigos
trolebus Cobrasma, os quais foram sendo desativados gradativamente (BRANDEMARTE, 2011).

O manuseio dos trolebus deveria ser simplificado e de facil utiliza¢do. Portanto, a interagdo entre homem e
maquina foi muito importante para novos avangos tecnoldgicos, sendo necessario o treinamento dos motoristas
e dos responsaveis pela manutencao dos trolebus e das subestacdes de energia.

Por fim, em 2009, a Himalaia Transportes recebeu o mais moderno trélebus produzido no Brasil, com
chassi Tuttotransport, carroceria Ibrava, motor de tracao/inversor Weg de corrente alternada e sistema auxiliar
fabricado pela Iluminatti, com diversas inovagdes, como por exemplo, os sistemas de monitoramento da
carroceria e de interface homem-maquina (BRANDEMARTE, 2011) (Figuras 02 e 03).
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Figura 02 - Posto de comando do motorista

Fonte: (TROLEBUS VILLARES, 2012).

Figura 03 - Sistema chopper instalado na traseira do trélebus

N ) ]

Fonte: (BRANDEMARTE, 2011)

As caracteristicas dos trolebus de segunda gerag¢do sdo: veiculos do tipo encarrogados, montados sobre
plataformas ou chassis, equipados com suspensao a ar e sistema de controle de tracdo do tipo chopper ou “con-
tatores controlados eletronicamente”, fabricados entre 1980 e 1985. Caracteristicas dos trolebus de Terceira
Geragdo: estruturas de monobloco com suspensdo a ar, altura do piso reduzida e circuladores de ar e sistema
de tracdo do tipo chopper fabricados entre 1985 e 1988. Os trdlebus de quarta geragdo tém as seguintes ca-
racteristicas: apresentam chassis com suspensdo a ar, carroceria com circuladores de ar ou ar-condicionado e
sistema de controle de tragcdo do tipo chopper IGBT. Os trolebus da Quinta Geragao t€m as seguintes caracte-
risticas: sdo do tipo monobloco, apresentam chassis com suspensao a ar, carroceria com circuladores de ar ou
ar-condicionado, maior comprimento, piso mais baixo que o convencional, sistema de controle de tracdo do
tipo chopper a IGBT (corrente continua) ou “inversor IGBT” (corrente alternada). As vantagens do sistema de
tragdo de corrente alternada eram a utilizacdo de motor elétrico de tra¢do de corrente alternada e era facil de
achar pecas de reposicao, devido a ser um tipo de motor fabricado em série e também esse sistema permitia
que a eletricidade que ndo foi usada para a tracdo ou gerenciamento, retornassepara a rede aérea (BRANDE-
MARTE, 2011).

Com a falta de pecas de reposi¢ao para manuteng¢ao das frotas, com o inicio de uma tecnologia de combustivel
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a diesel e com aquisi¢ao de veiculos proprios (automoveis), os trélebus comegaram a ter sua fase de dificulda-
des, pois comecgaram a ser substituidos.

A partir de 1967 o sistema de trolebus passou a sofrer um declinio, com a desativagdo parcial ou total em
varias cidades. Este fato foi causado, por exemplo, pela falta de pecas sobressalentes para a grande maio-
ria da frota existente (estrangeira); maior oferta de novos onibus a diesel nacionais e o inicio do interesse
pelo transporte individual, em detrimento coletivo (BRANDEMARTE , 2011).

Todo sistema possui suas vantagens e desvantagens, entretanto as empresas buscam por melhorias para
minimizar problemas e maximizar a satisfacdo dos clientes internos e externos (funcionarios e clientes). As
vantagens do trélebus em relagdo aos 6nibus de tecnologia a diesel sdo: redu¢do no consumo de 6leo diesel;
custo ambiental zero; silencioso; por ndo possuir cambio de troca de marchas, sua aceleragao ¢ continua e o
veiculo ndo da solavancos, oferecendo maior conforto ao motorista e usudrios; e finalmente, porque os veicu-
los da nova geracdo por possuirem sistema de tragdo em corrente alternada possibilitam o reaproveitamento
ou retorno na energia elétrica ndo gasta com tracdo, reduzindo o consumo da mesma.

Sao colocadas como desvantagens: degradagdo visual devido a sua fiagao da qual ¢ dependente; a impossi-
bilidade de ultrapassagem de outros trolebus que estiverem a sua frente; a possibilidade de queda das alavan-
cas de contato com a rede aérea, interrompendo a circulagdo do veiculo até a sua reposicao (Figura 04).

Figura 04 - Alavancas do trolebus caindo ao fazer uma curva.
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Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

Algumas de suas desvantagens foram solucionadas ou minimizadas, como ocorreu apos o desenvolvimento
de uma marcha auténoma que, quando ocorre queda de energia, o motor continua funcionando em sistema hi-
brido ou possui um segundo motor a diesel. A fiagao poder ser melhorada com sistema flexivel, que minimiza
ou até¢ mesmo impede a queda da alavanca do veiculo. O visual da fiagdo pode melhorar com a instalagdo de
postes arquitetonicos (BRANDEMARTE, 2011).

O custo do sistema de troélebus ¢ competitivo com outras tecnologias “limpas” disponiveis no transporte de
onibus urbano. No entanto, comparando-se somente os custos financeiros da operagao do 6nibus a diesel, o
sistema pode ser mais caro, uma vez que os custos associados a polui¢ao urbana nunca sao computados dentro
dessas analises. A CETESB desenvolveu o indice de Potencial de Polui¢do da Frota (PPF), que agrega todas
as emissoes dos diferentes tipos de veiculo nas condigdes de Sao Paulo (Quadro 01).

Se o custo ambiental fosse considerado na férmula de remuneracao dos operadores, certamente, os trolebus
ganhariam maior competitividade, uma vez que apresentam os melhores indices de poluicdo local e de emis-
sdo de gases de efeito estufa (GEE) nas tecnologias disponiveis atualmente. (INSTITUTO DE POLITICAS DE
DESENVOLVIMENTO E TRANSPORTE, 2011).
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Quadro 01 - Indice de Poluicéo da Frota.

Tipo onibus PPF
Diesel padrao 5.5
Diesel novo 3.1
Diesel novo com retrofit 2.2
GNV 1.6
Etanol 1.5
Trolebus 0

Fonte: (INSTITUTO DE POLITICAS DE DESENVOLVIMENTO E TRANSPORTE, 2011).

O sistema trolebus foi importante para as capitais da regido sudeste e para a cidade de Araraquara - SP, pois
contribuiu com a evolug¢do do transporte publico, trazendo reconhecimento, principalmente dos usudrios finais
e uma solugdo antipoluente, visando ao maximo a melhoria continua e ecologicamente correta.

Qualquer histéria ndo poderia ser lembrada se a memoria ndo fizesse o seu papel de armazenar dados histo-
ricos e acontecimentos. A Historia e a Memoria do Sistema Trélebus s6 foram possiveis de serem resgatadas,
explorando documentos e buscando relatos de pessoas que vivenciaram e registraram a passagem dos trélebus
desde seu surgimento, desenvolvimento e desarticulagao (SINSON, 1998).

Historia e Memoria do Sistema Trolebus de Araraquara - SP

O projeto de implantacao do Sistema Trélebus para a cidade de Araraquara ocorreu a partir de 1959 e se
estendeu até¢ 1999. Como ja citado antes, teve origem a partir de uma viagem realizada a Italia pelo prefeito
da época, Sr Romulo Lupo e, ja que os 6nibus urbanos estavam precarios, foi uma oportunidade que o mesmo
encontrou de melhorar este sistema de transporte na cidade.

Nao foi um inicio facil, pois a Prefeitura estava sem dinheiro, os vereadores ndo apoiavam e o investimento
era muito alto para a época. Para tornar este sonho uma realidade, o prefeito Romulo Lupo utilizou parte de
recursos proprios para dar inicio a este projeto, comprando quatro trolebus para circular na cidade.

O prefeito da cidade era o Sr Romulo Lupo, ele viu na Italia, gostou e quis trazer para Araraquara. E
como Araraquara estava com o sistema de onibus urbano precario, entdo ele resolveu implantar o siste-
ma trolebus. Ouvia-se falar que a Prefeitura estava com dificuldades financeiras, portanto as primeiras
contas da CTA foram pagas pelo Sr Romulo com seu dinheiro. O pessoal da Villares na época comentava
que os quatro primeiros trolebus comprados foram pagos com o dinheiro do Sr Romulo e, que no fim foi
doado para a Prefeitura. Encontrou muita dificuldade por parte de certos vereadores que eram contra,
mas no fim ele conseguiu implantar (Figura 05). (FRAY - Encarregado de Manutengdo Elétrica da CTA)

Figura 05 - Primeiro presidente da CTA, Romulo Lupo que assumiu a presidéncia no periodo de 1959 a 1964.

ROMULC LUPO
Presidente ldealizador da OTA
De: IL/OB/ 1950 4 25/04/1964

Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

Para a Companhia Trolebus de Araraquara - SP conseguir verbas para manter o sistema de trélebus fun-
cionando e melhora-lo, foi criada uma taxa adicional no Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) para a
populagdo inteira pagar. Depois, esses pagamentos poderiam ser revertidos em agdes devido a CTA ser uma
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sociedade anonima. No final de 2006, a Prefeitura assumiu 80% das agdes que estavam desconhecidas e, os
20% restantes ficaram nas maos dos acionistas. Os depoimentos abaixo atestam o que foi afirmado.

A CTA foi criada como uma sociedade andnima, entdo foi criada uma taxa adicional no IPTU e a popula-
¢do inteira pagou, inclusive os distritos que ndo eram contemplados, por isso que tiveram essas brigas com
os vereadores. A partir dos pagamentos as pessoas poderiam recuperar agdes, transformando o pagamento
em agodes na CTA. As pessoas tinham que fazer os pagamentos, para poder atingir o valor de uma agao.
Quem tinha mais propriedades, eram os maiores acionistas. Grande parte das a¢des ficaram desconheci-
das, e depois em 2006 a Prefeitura assumiu esta parte desconhecida, que era de 80% e os outros 20% estao
nas maos dos outros acionistas (GIBRA NETO — Assessor de Imprensa da CTA).

Meu treinamento para manutengao ¢ instalagdo dos trolebus durou em média de 7 a 8 meses na Caio em
Sao Paulo, pois nessa época ninguém fabricava 6nibus elétrico no Brasil. (FRAY - Encarregado de Ma-
nutencao Elétrica da CTA)

A CTA comprou os chassis da Massari e a carroceria da Caio e o equipamento de tragdo ndo tinha quem
instalasse, por isso fui sozinho para a Caio em Sdo Paulo. Depois de determinada época, foram cons-
truidos trés trolebus dentro da oficina da CTA.” (FRAY - Encarregado de Manutenc¢do Elétrica da CTA)
(Figura 06).

Figura 06 - Trolebus fabricado em Araraquara - SP pela CTA.

Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

A CTA era uma empresa privada, localizada em uma importante avenida da cidade e a contratacao de fun-
ciondrios era pela Consolidagdo das Leis do Trabalho (CLT). Os motoristas iniciantes eram treinados com a
ajuda de motoristas mais experientes antes de assumirem suas fun¢des nas ruas, conforme revelam os depoi-
mentos abaixo (Figura 07).

A contratacdo de funcionarios da época era como uma empresa privada, como sociedade andnima, CLT.
(GIBRA NETO, 2012 — Assessor de Imprensa da CTA).

Na época, os motoristas eram treinados antes de dirigir os trélebus. Tinha o motorista que treinava e de-
pois ia para as linhas treinar os trajetos. Os motoristas iniciantes comecavam a dirigir com os motoristas
mais experientes e depois quando estavam em condigdes de trabalhar sozinhos eram liberados. (FRAY
- Encarregado de Manutengao Elétrica da CTA).

Conforme relatos historicos do encarregado de manutengao elétrica, Sr. Fray, no comeco o presidente era
o Sr Achiles Vezzoni e, devido ele ser gerente de banco, se desligou da CTA, pois foi transferido para Sao
Paulo, passando o cargo para o Sr Paulo Elias Antonio. O Sr. Paulo assumiu no ano de 1961, ficando até sua
morte em 1982.

26

Revista Brasileira Multidisciplinar - ReBraM vol 20, (supl.) n.1 - Araraquara 200 anos

CINTRAO et al.

da Companhia Trélebus de Araraquara (de 1959 a 1980).
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Figura 07 - Antigo prédio
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Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

Figura 08 - Achiles Vezzoni, presidente de 24/04/1961 a 27/04/1964 e diretor de 31/08/1959 a 25/04/1961 e
Paulo Elias Antonio, presidente de 28/04/1966 a 30/04/1984 e diretor de 25/05/1961 a 27/04/1964.

ACHILES VEXZLONI
Presidente- De: 23/04/1961 & IT/0471964
Dirctor- De: 317081950 4 15/04/1961

PAULO ELIAS ANTONIO
Presidente- De: 23041066 3 30/04/1984
Diretor- De: I3705/1961 & 27/04/1964

Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

O trabalho em equipe foi um dos fatores mais importantes para o sucesso do sistema trolebus na cidade, pois
por se tratar de um grande avango tecnologico para a época, exigia uma nova modalidade de relacionamento
entre os trabalhadores, que tiveram que se organizar em equipes ¢ dar o seu melhor. A Ferrovia Paulista S.A
(FEPASA) contribuiu em grande parte, pois tinha mao de obra especializada na manutengdo das ferrovias e
trens, portanto a CTA aproveitou este beneficio para se especializar em 6nibus elétricos, contando com a ajuda
do Sr Jodo Batista Marchesi e Paulo Elias Antonio, conforme ¢ possivel inferir dos depoimentos que seguem:

Na época nao tinham facilidades e foi muito trabalhado. Se ndo tivesse tido uma unido de todos ndo teria
dado certo. (FRAY - Encarregado de Manutengdo Elétrica da CTA)

Podemos incluir um pouco da historia de Araraquara, pois tinham os funcionarios experientes da FEPA-
SA, tinha uma mado de obra mais qualificada na cidade. O Sr Jodo Batista Marchesi veio da FEPASA.”
(GIBRA NETO — Assessor de Imprensa da CTA)

O Sr Jodo Batista Marchesi se aposentou na Estrada de Ferro de Araraquara na época e veio para a
CTA, pois tinha uma experiéncia de transporte e, principalmente em eletricidade. Foi o nosso professor,
e ndo era meio time, foi quase que o time inteiro. Jodo Batista Marchesi na parte técnica e o Paulo Elias
Antonio no administrativo sao duas pessoas que ndo deveriam ter morrido, pois eram rigorosos e coor-
denavam bem a equipe. (FRAY - Encarregado de Manutengdo Elétrica da CTA)
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Nao tinha muito problema e dificuldades com o trafego dos trélebus na cidade, pois o meio de transporte
era reduzido com a utiliza¢ao de carrocas e as ruas eram largas. A necessidade de transporte em Araraquara —
SP ndo era muito especifica, portanto um prototipo de onibus elétrico fabricado para a cidade de Sao Paulo e
que ndo serviu para as exigéncias da cidade, veio para Araraquara e, por ter se adequado bem, foi solicitada a
fabricagdo de outros trés.

A facilidade na circulagdo dos trolebus na época era porque existia pouco transito, entdo o 6nibus elétrico
trafegava normalmente pela cidade. Com o aumento do transito comecou a dificultar a locomogdo do
mesmo. A — Companhia Municipal de Transportes Coletivos (CMTC) mandou fabricar um prototipo de
trolebus, e achou que para Sdo Paulo ndo servia, pois era pequeno. Quando a CTA implantou o sistema
de trolebus em Araraquara, comprou este prototipo ¢ mandou fabricar mais trés iguais. O primeiro trole-
bus que circulou no Brasil, foi na CMTC, porém o primeiro trélebus fabricado no Brasil veio e circulou
em Araraquara, ¢ hoje ele ¢ o museu historico da CTA (FRAY - Encarregado de Manutengao Elétrica da
CTA).

O trélebus foi um sucesso na cidade porque conseguiu abranger ndo apenas a regido central como também
todos os bairros e devido ao processo de urbanizagao ter a particularidade de criagdo de bairros muito afasta-
dos do centro, os trélebus chegaram a percorrer partes de area rural. (Figuras 09, 10 11, 12, 13 e 14).Grande
parte da populagdo utilizava este meio de transporte e os motoristas eram tratados com muito respeito, confor-
me relato do Sr Fray e refor¢ado pelas palavras do Sr. Gibra Neto, assessor de imprensa da CTA. “Araraquara
foi a unica cidade do pais com 100% de trolebus” . Portanto muitas pessoas tinham interesse de fazer parte
da equipe da CTA.

Figura 09 - Trolebus da linha Fonte/Sao José.

Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

Os percursos dos trolebus eram definidos pelas redes aéreas, os horarios eram fixos e os motoristas e cobra-
dores trabalhavam sempre nos mesmos 6nibus. Devido ao aumento da populagdo, os bairros se ampliaram e
houve a necessidade de inserir mais linhas e mais trolebus, abrangendo grande parte da cidade.

No inicio possuiam duas linhas, que eram a Vila Xavier/Carmo e Fonte/Esta¢do. Saia das
06:00h as 23:00h. Sempre eram os mesmos dois motoristas e dois cobradores por trolebus.
(FRAY - Encarregado de Manutengao Elétrica da CTA).

Na implantagdo dos trolebus todo mundo gostou, tanto que na época todos andavam de tro-
lebus, por exemplo, médicos, dentistas, advogados, engenheiros, etc. Funcionarios da CTA
tinham status de artista. Todos queriam trabalhar na CTA. Os motoristas eram bem remune-
rados. (FRAY - Encarregado de Manutengdo Elétrica da CTA) (Figura 15).
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Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

Figura 11 -Trélebus da linha Pinheirinho/Santana.

® Allen Morrison

Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

Figura 12 - Trolebus no percurso da Avenida Brasil.

Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).
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Figura 13 - Trélebus circulando em zona rural.

Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

Figura 14 - Trolebus no terminal de integragao.

Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

Figura 15 - Funcionarios da CTA sempre apresentaveis e uniformizados.
4

Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).
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No final tinham oito linhas: Pinheirinho/Santana — Vila Xavier/Campus — Melhado/Imperador — Sdo
José/Santa Angelina — Fonte/Altos da Vila — Jardim das Esta¢oes/Fonte — Universal/Cecap — Rodoviaria/
Integragdo. Chegaram a operar 46 onibus. Os onibus circulavam apenas pelas avenidas e ruas principais
da cidade. (DEMAMBRO — Assistente de Planejamento da CTA e FURLAN — Assessor da Diretoria da
CTA) (Figura 16).

Figura 16 - Passes de 0nibus das Décadas de 60, 70 e 80 expostas no Museu do Trolebus.

287087201

Fonte: (COMPANHIA TROLEBUS ARARAQUARA — SP - CTA, 2011).

Foram relatadas pelos entrevistados as seguintes vantagens do Sistema Trolebus: “O nivel de ruido era
pouco”; “Ndo eram poluentes”; “Os trolebus tinham uma maior durabilidade”; “O motor de tra¢do do

trolebus dura cinco ou seis vezes mais que o motor de tragdo do onibus a diesel” e “Assentos confortaveis”.
(Figura 17).

Figura 17 - Assentos estofados e confortaveis dos trolebus.

Fonte: (TROLEBUS VILLARES, 2012).
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sistema trolebus de Araraquara — SP.

As desvantagens do Sistema Trolebus apontadas foram: “Quando caiam as alavancas, parava o fluxo de
veiculos, mesmo sendo pouco transito na época’; “Um onibus ndo podia ultrapassar o outro devido a depen-
déncia da rede aérea’; “Quando tinha interrupg¢do de energia elétrica os onibus paravam”; “Tinha que ter
uma equipe para manutengdo das subestagoes, das redes aéreas e dos trolebus”; “O Investimento inicial para
criar uma linha é muito alto”.

Com o avango tecnologico e a expansao da populagdo, a estrutura da cidade ndo suportava circular apenas
com os Onibus elétricos e seu custo tornou-se inviavel. Sendo assim, com a implantagdo dos dnibus a diesel
no sistema e, a partir deste momento, os trolebus comecaram a ser desativados lentamente para a tristeza de
diversas pessoas.

Os onibus desativados foram para o a subestagdo da Vila Xavier, depois para o centralizado da prefeitura
e depois foram leiloados a pre¢os bem baixos como sucata”. (GIBRA NETO — Assessor de Imprensa da
CTA)

Foi uma série de fatores que levaram o Sistema Trolebus se encerrarem na cidade e, uma delas foi a crise
da energia. Os onibus a diesel comegaram a funcionar em Araraquara por volta de 1990. Os motoristas
que dirigiram os trolebus choram seu fim até hoje. Miguel Tedde Neto, um amigo, me perguntou um dia:
Escute, eu ouvi falar que vocé esta contra a substituicdo do onibus elétricos pelo onibus a diesel. O que
esta havendo? Eu respondi: Eu farei apenas uma comparagado. Se um médico dissesse que precisaria am-
putar a mdo de meu filho pois, sendo ele morreria, o Senhor acha que eu gostaria? Eu deixaria, porém
o0 Sr acha que eu aceitaria? E o mesmo que aconteceu com o fim dos trélebus, eu fiquei muito triste. Ele
disse: E...vocé tem razio (FRAY - Encarregado de Manutengdo Elétrica da CTA).

A maior revolta foi da popula¢do mesmo, as unicas que gostaram foram as empresas de onibus a diesel
(GIBRA NETO - Assessor de Imprensa da CTA).

No fim do sistema trdlebus, foram desativadas todas as redes aéreas e, apos alguns anos, foram cogitadas
possibilidades de construir redes aéreas novamente em um determinado trecho na cidade para deixar um tro-
lebus circulando a fim de ter um ponto turistico onde as pessoas pudessem passear € conhecer como era este
sistema, porém o custo ficou inviavel e essas possibilidades foram descartadas. Neste sentido, os depoimentos
que seguem sao ilustrativos:

Eram trés subestagoes que foram desativadas com o fim dos trolebus. Era para ter um onibus turistico na
fonte interna e ndo quiseram ter (PEIXE - Diretor/Presidente da CTA).

Foi feito um estudo e hoje ficaria em torno de 8 milhées para fazer uma linha da CTA até o Terminal de
Integragado, incluindo uma subestagdo e quatro trolebus (GIBRA NETO - Assessor de Imprensa da CTA).

CONSIDERACOES FINAIS

O objetivo principal desse artigo foi resgatar a Historia e Memoria das fases de existéncia do Sistema
Troélebus em Araraquara — SP até a sua desativagdo. Os trdlebus tiveram grande influéncia para o desenvolvi-
mento da cidade, contribuiram com a redugao de poluentes, com avangos tecnoldgicos, vagas de empregos e,
o reconhecimento do municipio por demais cidades.

Conforme procurou-se demonstrar neste trabalho, no inicio, a fabrica¢do dos trolebus nao era feita na ci-
dade. Porém, mais tarde, os trélebus comegaram a ser fabricados em Araraquara — SP a fim de reduzir custos,
com a CTA contratando e treinando funciondrios para se tornarem especialistas. Como o sistema dependia de
subestacdes, redes aéreas e das alavancas para a movimentagao dos trélebus eram necessarias pessoas especi-
ficas para cada setor, a fim de obter o melhor desempenho para o funcionamento dos trélebus e sempre estar
inovando ¢ melhorando o sistema de transporte.

A implantac¢do do Sistema Trélebus teve grande influéncia dos poderes politico e econdomico do inicio ao
fim, pois sua implantagdo so foi possivel quando o Sr. Romulo Lupo adquiriu os primeiros trélebus com seu
proprio recurso, mesmo tendo vereadores contra esta ideia e considerando que o sistema era moderno demais
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para uma cidade pequena como Araraquara era na época. Houve subsidios do governo com taxas cobradas no
IPTU que ajudaram no desenvolvimento deste sistema.

Os fatores que influenciaram sua desativacao foram os elevados custos de manutencao dos veiculos, repo-
sicao de pecas e devido ao aumento da populagdo e de novos bairros, tendo a necessidade de ampliacao das
linhas. A crise da energia elétrica também contribuiu para o seu fim, uma vez que a energia elétrica deveria ser
racionada e seu custo era elevado, contribuindo para o inicio da implantagdo dos 6nibus a diesel, tornando-se
invidvel continuar com um sistema movido a energia elétrica.

A desativagdo do sistema trolebus foi feita aos poucos, incluindo 6nibus a diesel onde ndo existiam as li-
nhas aéreas. Com a desativagao, os trolebus, as linhas aéreas e outros itens que lhe davam sustentagdo foram
sucateados, desmanchados e leiloados, restando apenas o trélebus de nimero 01 que foi restaurado e onde
foi instalado o museu histérico da CTA. Ficou conveniente o fim do trélebus para a CTA, pois os custos eram
altos com a manutengao dos trolebus, com as redes aéreas e com as subestagdes, portanto a vinda dos dnibus
a diesel minimizou transtornos no transito.

A decisdo referente ao fim do trélebus foi tomada em conjunto, porém essa ideia ndo foi muito bem aceita
pela sociedade que ja estava acostumada com este meio de transporte.

O sistema trolebus da cidade chegou a ter em seu auge, nos anos 1980, 46 veiculos e uma rede de 60,9 km
que entrecortava toda a cidade. O aumento populacional e outras questdes politicas e financeiras trouxeram
dificuldades a garantia da qualidade dos servigos. Em 1985, comecaram a surgir dificuldades na manutencao
e na ampliacao da rede. Tornou-se particularmente dificil atender a populagdao de novos bairros, como Selmi-
Dei, onde as ruas ndo eram asfaltadas e a instalagcdo dos trélebus teria custo elevado. O Ministério da Energia
retirou o subsidio dado as companhias de trélebus, de aproximadamente 20%. A elevacao do custo da energia
dificultou a vida financeira dos municipios que mantinham esse sistema de transporte. Além disso, as fabri-
cantes brasileiras diminuiram drasticamente a produgado de trélebus, encarecendo a manutengdo dos carros e
a reposicao de pecas novas, feita por encomendas (CRUZ, 2009).

Em decorréncia dessa situagdo, teve inicio a inclusdo de 6nibus a diesel no sistema de transporte coletivo
da cidade. Também foi realizada, por meio de licitagdes, a entrada de empresas particulares na rede municipal
de transportes. Elas passaram a trabalhar sob a fiscalizacdo da CTA, possibilitando o aumento da cobertura do
transporte coletivo.

Assim como em outras cidades brasileiras, o trolebus de Araraquara foi extinto devido a diminuicao da
producao e a crise da energia elétrica. Além disso, a reposi¢ao de pegas passou a ser feita apenas por enco-
menda. A ultima linha saiu de circulacao em 1999. Atualmente, a memoria dos trolebus da cidade se resume
a um museu localizado dentro do primeiro veiculo que entrou em circulagdo e tinha o apelido de Bonitdo, que
foi adaptado para visitacao de turistas (CRUZ, 2009).

O inicio dos trélebus foi importante para o progresso da cidade e seu desenvolvimento permitiu que a ci-
dade tivesse oportunidade de buscar por mais tecnologias € modernizagdes. Sua desativacdo, extremamente
apressada no nosso entendimento, foi inevitavel, pois a cidade cresceu e o sistema trolebus comegou a ser
inviavel devido a crise da energia elétrica e novos Onibus a diesel comecgaram a circular na cidade fazendo o
que os trolebus ndo podiam fazer, como por exemplo, circular por bairros onde nao existia rede aérea.

Mesmo tendo suas desvantagens os trolebus ficaram décadas circulando na cidade, pois ndo eram poluen-
tes, eram silenciosos, sua manutengao era barata para os padrdes da época e considerando a tecnologia vigen-
te. Somando tudo isso, ele foi um patrimonio da nossa cidade, deixando boas lembrangas da época que estdo
registradas no trélebus nimero 01 da companhia, que hoje estd exposto o museu historico na Fonte Luminosa.
Nele encontram-se murais de fotos de antigos presidentes e diretores, pecas importantes do 6nibus elétrico,
antigos passes de Onibus, fotos histdricas da cidade, fotos de antigos colaboradores e até mesmo um time de
futebol formado por funcionarios da CTA. Com essa exposi¢do, ¢ possivel transmitir aos visitantes como foi
o funcionamento e o que foi o trolebus para a cidade permanecendo na memoria da populacao araraquarense.

Com a pesquisa, em especial as entrevistas, foi possivel resgatar a Historia e a Memoria explanadas pelos
funcionarios da época sobre suas experiéncias de vida, possibilitando adquirir mais conhecimento sobre os
trolebus e seu desenvolvimento, dentre eles, 0 modo de seu funcionamento, os beneficios e as desvantagens
do sistema o seu surgimento e a sua desativagao.
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